Flughafen Frankfurt/Main, Terminal 2:
C/D-Riegel, Verbindungsgang TT
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Architekten/Planer: JSK Dipl. Ing. Architekten, Frankfurt/Main
Bauherr: Fraport AG, Frankfurt/Main
Gesamtausfiihrung Fassade: Anders Metallbau GmbH, Fritzlar
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Aufgabenstellung

Fiir die neue Generation an GroBraumflugzeugen plante das renommierte Architekturbiiro
JSK einen Flugsteig mit unikatem Nutzungskonzept. Das zur Vorfeldseite verglaste, klar strukturierte Gebaude
beschleunigt die Boarding-Abladufe, erleichtert die Orientierung und bietet den Passagieren
mit bequemen Wartezonen und einer exklusiven Lounge hohen Komfort.

Frankfurt International Airport:

Bereit fiir neue GroBraumflugzeuge

Der Flughafen Frankfurt/Main ist eines
der weltweit bedeutendsten Luft-
fahrtdrehkreuze: Allein im Jahr 2009
flogen 50,9 Millionen Passagiere von
Frankfurt/Main aus in viele Linder der
Welt. Um sich fiir die neuen GroB-
raumflugzeuge des Typs Airbus A380
zu riisten, beauftragte die Fraport AG
das Frankfurter Architekturbiiro JSK
Dipl. Ing. Architekten mit der Neu-
konzeption des Terminalabschnitts T2
sowie dessen Kernstiick: dem C/D-
Riegel mit 32000 Quadratmetern
Geschossflache. Ein 320 Meter langer
Verbindungsgang, lber den die Passa-
giere von der Halle C zum neuen Flug-
steig C/D gelangen, wurde ebenfalls
von JSK Dipl. Ing. Architekten konzi-
piert und umgesetzt.

Flugsteig C/D, Vorfeldansicht

Architektur fiir weltweit einzig-
artiges Boarding-Konzept

JSK Dipl. Ing. Architekten zahlt inter-
national zu den renommiertesten
Architekturbiiros im Bereich Verkehrs-
bauten. Die planerische und architek-
tonische Neukonzeption des Terminals 2
unterstreicht diese fiihrende Rolle. An
dem neuen Flugsteig, dem C/D-Riegel,
konnen zukiinftig drei A380 sowie ein
A340-600 gleichzeitig abgefertigt wer-
den. Die Andockstationen der einzelnen
Gates sind ebenso fiir jeden anderen
Flugzeugtyp nutzbar. Das Novum: Fiir
den Airbus A380 stehen drei fahrbare
Fluggastbriicken zur Verfligung, wobei
eine davon in rund acht Metern Hohe
liber die Tragflichen des GroBraum-
flugzeugs flihrt. Die Passagiere gelan-
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gen so iiber zwei Ebenen zum Haupt-
beziehungsweise Oberdeck des zwei-
stockigen Airbus. Durch das neue
.Zwei-Ebenen-Boarding” kdnnen bis zu
550 Passagiere zeitgleich einsteigen.
Gestalterisch zeichnet sich das Termi-
nal durch groBziigige, liber der Vor-
feldebene aufgestelzte Glasfassaden
aus, die die Architektursprache der
vorhandenen Bauten fortsetzen und
fiir den Fluggast eine Verbindung zum
Vorfeld herstellen. Glasfassaden,
Wand- und Deckenverkleidungen als
auch die gesamte gebadudetechnische
Infrastruktur wurde von JSK Dipl. Ing.
Architekten nach modernen, energie-
sparenden MaBstaben umgesetzt.

Der Flugsteig C/D (C/D-Riegel)
Der Flugsteig C/D befindet sich zwi-
schen den Hallen C und D der Termi-
nals 1 und 2 und wurde Ende Marz
2008 eroffnet. Die offenen und erwei-
terbaren Gates des neuen Flugsteigs
sind auf zwei Ebenen verteilt. Wahrend
die Ebene 2 mit Sitzbereichen und
Snackbars fiir die Passagiere der

Economy Class vorgesehen ist, steht
die Ebene 3 Flugreisenden der Busi-
ness- oder First-Class zur Verfligung.
Die groBziigigen Glasfassaden schaffen
eine helle, freundliche Atmosphére;
komfortable Arbeits- und Wartezonen,
Bistrobereiche und eine exklusive
Lounge geben den Blick auf den
Flugbetrieb frei. Die offenen Gates
erlauben es den Passagieren, sich im
gesamten Abfertigungsbereich frei zu
bewegen.

Der Verbindungsgang T1

An den Erweiterungsbau der Halle C
schlieBt sich der neue 320 Meter lange
Verbindungsgang an, durch den die
Passagiere zu den neuen Gates des
Flugsteigs C/D gelangen. Die Passagiere
bewegen sich lber breite Rollsteige
und Fahrtreppen schnell und komforta-
bel bis zum Flugsteig und genieBen
durch die versetzt angeordneten Fas-
sadenfelder auf der Siidseite den Blick
auf den Flugbetrieb.
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Fassadenkonstruktion

Der architektonische Stil von JSK Dipl. Ing. Architekten ist unverwechselbar und seine Umsetzung duBerst
anspruchsvoll. Unser Planungsstab entwickelte technische Lésungen fiir ganz unterschiedliche Anforderungen.
Zum Leistungsumfang gehdrte die energieoptimierte Glasfassade des neuen Flugsteigs C/D ebenso wie die
Glasfassaden und die Brandschutzfassade des Verbindungsganges zur Halle C.

Anders Metallbau = spezialisierter
Dienstleister im Fassadenbau

Im Herbst 2006 beauftragte uns die
Fraport AG mit der Ausfiihrung der
Fassaden fiir den neuen Flugsteig C/D
(C/D-Riegel) sowie des Verbindungs-
ganges T1 vom Flugsteig zur Halle C.
Zusatzlich lieferten wir die vier Auf-
zugstiirme mit aufgesetzten Beleuch-
tungsmasten sowie die komplette
Fassadenbekleidung an der neuen Vor-
feldkontrolle. Flugpassagiere, die sich
vom Terminal 1 durch das Gebaude bis

direkt zum neuen Flugsteig fiir den
Airbus A380 bewegen, sind auf dem
gesamten Weg umgeben von Fassa-
denfldchen, die von unserem Haus
geplant und ausgefiihrt wurden.

Die Fassaden des C/D-Riegels

Auf der Vorfeldseite wechseln sich tiber
eine Lange von circa 270 Metern die
elementierten Fassadenflachen der
Gate-Bereiche C13 - C16 mit den
transparenten Pfosten-Riegel-Fassaden
der Briickenbauwerke ab. Die einzelnen
Flugsteige werden durch die vier mach-

Die Fassaden des C/D-Riegels, Vorfeldansicht

tigen Stahlkonstruktionen der Aufzugs-
tiirme und der Wandflachen der Trep-
penhduser mit den hinterliifteten Blech-
fassaden getrennt. Uber dem C/D-Riegel
thront in 40 Metern Hohe die nach
auBen geneigte Glasfassade der Vor-
feldkontrolle. Unser Haus plante und
realisierte dieses komplette Spektrum
der Fassadenarbeiten.

Die Fassadenkonstruktion des
Verbindungsganges T1

Die Fassade des circa 320 Meter langen
Verbindungsganges wird im Innenbe-
reich durch die sichtbaren, zwischen
die Geschossdecken der beiden Ebenen

gespannten Stahlstiitzen, gekennzeich-
net; die Stahlstiitzen sind zum AuBen-
bereich mit hochwertigen F90-Brand-
schutzpaneelen beplankt. Diese Optik
wird immer wieder durch einzelne, ver-
setzt angeordnete Fassadenbander un-
terbrochen. Auf der Dachflache befin-
den sich die Technikaufbauten, die mit
Wellblechbekleidungen verkleidet wur-
den. Dieser komplette Bauabschnitt
wurde zukunftsorientiert geplant und
ausgefiihrt, so dass einzelne Fassaden-
flachen spater erweitert werden kdnnen.
Auch die Brandschutzfassaden lassen
sich jederzeit auf die neuen Bediirfnisse
eines GroBflughafens anpassen.

Die Fassaden des Verbindungsganges, Vorder-/ Riickansicht

Der Flugsteig C/D (C/D-Riegel)

 Bauzeit: 20 Monate

« Investitionsvolumen: 140 Millionen Euro

* Brutto-Geschossflache: circa 32 000 Quadratmeter

» Drei von vier neuen Gebdudepositionen maBgeschnei-
dert fiir den Airbus A380

» Zwei-Ebenen-Boarding fiir 550 Fluggaste pro Flug

« Offene, erweiterbare Gates auf zwei Ebenen verteilt

» Komfortable Wartezonen und Lounge-Bereiche

» Eingearbeitete Baumaterialien: 3 000 Tonnen Stahl,
18 000 Kubikmeter Beton

Der Verbindungsgang T1

* Bauzeit: 13 Monate

« Investitionsvolumen: 50 Millionen Euro

« Brutto-Geschossflache: 13 300 Quadratmeter

» Gesamtlange: 320 Meter

o Gesamthdhe: 21 Meter

« Gegriindet auf 170 Baupfahlen

« Siidseite durch Provisorium geschlossen (Spatere Anbindung
an den vorgelagerten Flugsteig C ist vorgesehen.)

« Eingearbeitete Baumaterialien: 2 500 Tonnen Stahl,
10 000 Kubikmeter Beton




Die Umsetzung

Fertigung & Montage

Wir stellten uns den Anforderungen von JSK Dipl. Ing. Architekten und entwickelten fiir den neuen
Terminal von der Glasfassade der Gate-Bereiche {iber die Pfosten-Riegel-Fassaden der Briickenbauwerke bis hin
zur Brandschutzfassade des Verbindungsganges asthetische und zugleich funktionale Fassadenflachen.

Die Ubergznge zu den Fluggast-
briicken — Feste Stege

Durch die ,Festen Stege" gelangt der
Fluggast von der Boarding-Zone des
Briickenbauwerks direkt in die Flug-
gastbriicke. Die ,Festen Stege” sind
somit das Eingangsportal zu den Flug-
gastbriicken. Im Vorfeldbeton veran-
kerte Rotundenstandbeine bilden das
Auflager fiir die von uns gefertigten
und montierten Stahlrahmenkonstruk-
tionen der Stege. Dabei beriicksichtig-
ten wir, dass am Auflagerpunkt dreidi-
mensionale Bewegungen aufgenom-
men werden miissen. Die Verankerung
der Stahlkuben erfolgte tber ver-
schweiBte Stahlkonsolen an den Fas-
saden und an Einbauteilen in den Ge-
schossdecken des Briickenbauwerks.
Die bis zu sechs Meter auskragende
Stahlrahmenkonstruktion bekleideten
wir dreiseitig umlaufend mit Blechkas-
setten sowie einem Trapezblechdach
mit Bitumeneindichtung und verdeckt
liegender Entwésserung.

Die Aufzugstiirme

Die vier Aufzugstiirme stehen seitlich
an den Briickenbauwerken und iiberra-
gen den kompletten neuen Terminal-
bereich. Die Vorfeldbeleuchtung wurde
an geschweiBten Auslegern der Stahl-
tragkonstruktion in 40 Metern Hoéhe
befestigt. Die Aufzugstiirme bestehen
aus beschichteten Stahlprofilen, deren
Hohlkammern durch aufgeschraubte
Stahlbleche abgedeckt sind. Dadurch
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Aufzugsturm (mittig im Bild)

ergibt sich die geschlossene Optik eines
Kastenprofils. Kabelfiihrungen und Ent-
wdsserungen wurden verdeckt liegend
ausgefiihrt. In enger Zusammenarbeit
mit den Architekten und dem Herstel-
ler der Glasaufziige entwickelten wir
die gleitend gelagerte Anbindung des
Aufzuges an die Profile der Beleuch-
tungstiirme. Die zweiseitig gelagerte,
absturzsichernde Verglasung der Stahl-
tragkonstruktion und die Bekleidung
der Aufzugsportale in den drei Uber-
gangen zum Briickenbauwerk wurden
ebenfalls von uns umgesetzt.

Die Vorfeldkontrollen

Wir entwickelten, fertigten und mon-
tierten zwei um 10 Grad nach auBen
geneigte, segmentierte Fassaden fiir
die beiden neuen Vorfeldkontrollen des
Frankfurter Flughafens. Als Fassaden-
system wahlten wir die Stahlaufsatz-
konstruktion der Firma Schiico (FW60+
AO0S). Einzelne Segmente der Fassaden
wurden werkseitig als Stahlrahmen-
konstruktion vorgefertigt. Als Mon-
tagehilfe nutzten wir ein Fldchengerist
sowie mehrere Autokréne. Das Stahl-
tragwerk und die Verglasungen mon-
tierten wir in Nachtschichten, da der
Flugbetrieb tagsiiber nicht beeintrach-
tigt werden durfte. Die Verglasungen
der Vorfeldkanzel bestehen aus nach
auBen geneigten, bodenbiindigen und
entspiegelten Sonnenschutz-Isolier-
glasscheiben in trapezformiger Ausfiih-
rung. Im oberen Bereich wurden die
Isolierglasscheiben mit einem punkt-

Vorfeldkontrolle mit Kanzel

formig verlaufenden Siebdruck verse-
hen. Zusétzlich bieten trapezformige
und nach auBen geneigte Raffstore-
anlagen und hochwertige Folienrollos
den Fluglotsen einen optimalen Rund-
umblick lber das Vorfeld.

Die F90-Brandschutzfassade des
Verbindungsganges

Der circa 300 Meter lange Verbindungs-
gang wurde von JSK Dipl. Ing. Archi-
tekten so geplant, dass dieser Bauab-
schnitt zu einem spéteren Zeitpunkt
erweitert werden kann. Wir bekleideten
den Verbindungsgang mit F90-Brand-
schutzpaneelen.

(Bitte lesen Sie auf der Riickseite
weiter.)

Verbindungsgang mit Brandschutzfassade



Die Umsetzung

Fertigung & Montage

Fassaden sind das zentrale Element bei der Planung und Gestaltung von Gebaudehiillen.
International erfolgreiche Architekten, wie das Frankfurter Biiro JSK Dipl. Ing. Architekten, stellen hohe Anspriiche
an Asthetik, Sicherheit und Energieeffizienz der Fassadensysteme.
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Blick von auBen auf eine Gate-Fassade

Die Fassaden der Gate-Bereiche

Die einzelnen Fassadenfldchen der
Gate-Bereiche des C/D-Riegels fiihrten
wir mit ,teilelementierten” Fassaden-
elementen der Firma Schiico (Serie SFC
85) als abgewandelte Serienkonstruk-
tion aus. Die Fassadenpfosten, die
raumseitig mit Stahlrechteckrohren
verstarkt wurden, hangen in Anschluss-
laschen an den Geschossdecken mit
einem Standard-Achsraster von 1,92
Metern. Die Fassadenriegel montierten
wir im Nachgang mit Verbindungsbol-
zen zwischen die Fassadenpfosten. Vor
Ort setzten unsere Montageteams die
werkseitig verglasten Einsatzelemente
in die vormontierte Rahmenkonstruk-
tion ein. Die Einsatzelemente, 1,92
Meter breit und 0,92 Meter hoch, fer-
tigten wir in unseren Produktionsstat-
ten komplett vor. Die in die Fassade
integrierten Senk-Klappfliigel, mit im
Rahmenprofil eingebauten elektrischen
Antrieben, dienen im Brandfall zur
Entrauchung; sie unterscheiden sich in
der Ansicht nicht von dem fest ver-
glasten Einsatzelement. Daraus ergibt
sich ein homogenes Fassadenbild.

Fiir den Sonnenschutz haben wir im
Pfostenprofil entsprechende Fiih-
rungsschienen ausgefiihrt. Uber diese
lassen sich die Fassadenmarkisen der
Firma Schiico sicher in die gewiinschte
Lage fahren. Des Weiteren modifizier-
ten wir die Fassadenprofile flir eine
verdeckt liegende Beheizung und
Kabelflihrung.
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Die Leitungen verlaufen nicht sichtbar
hinter den aufgeklipsten Deckschalen
und sind jederzeit fiir Revisionszwecke
zuganglich. Basierend auf unserer Er-
fahrung und unserem Know-how ent-
wickelten wir ein Fassadenprofil, das
asthetisch ansprechend und hochst
funktional ist.

Die Fassaden des Briickenbauwerks

An der jeweils obersten Deckenplatte
hangende Fassadenpfosten bilden die
Unterkonstruktion der Pfosten-Riegel-
Fassade an den Briickenbauwerken; sie
verlaufen liber die komplette Fassaden-
héhe von circa 13 Metern durchgehend
und werden an der Attikaaufkantung in
vormontierten Stahlkonsolen gelagert.
Die 80 Millimeter breiten und 300
Millimeter tiefen Fassadenpfosten fer-
tigten wir als geschweiftes Stahl-Kas-
tenprofil. Die Fassadenriegel aus Stahl-

Blick durch die Gate-Fassade auf das Flugfeld

Gate-Fassade von innen

Rechteckrohren setzten wir nach der
Pfostenmontage mit einer verdeckt lie-
genden Schraubverbindung ein. Die bis
zu 480 Kilogramm schweren Sonnen-
schutz-Isolierverglasungen werden
durch die Aufsatzkonstruktion der
Firma Schiico (FW60+ AQS) sicher ge-
halten. Eine Sonderdeckschale mit
lediglich 8 Millimetern Bautiefe und
einer Ansichtsbreite von 60 Millimetern
bietet dem Betrachter eine transparen-
te Fassadenoptik. Die einzelnen Fassa-
denfldchen, die sich auf circa 1800
Quadratmeter erstrecken und sich auf
vier Briickenbauwerke verteilen, haben
eine bodengebundene, absturzsichernde
Verglasung. Der Fluggast kann daher
einen freien Blick auf das Geschehen
am Flugfeld genieBen. Die Fluggast-
briicke C13 zeichnet sich dabei durch
einen dreiseitig verglasten, zum Vorfeld
hin auskragenden Eckbereich aus.

Die Fassade des Briickenbauwerks



(Fortsetzung von Seite 2 des
Innenteils).

Die zwischen die Geschossdecken
gestellte Stahltragkonstruktion
aus geschweiBten Stiitzen versa-
hen wir in Teilbereichen mit
einem geschraubten Anschluss-
flansch im Bereich der abge-
hangten Decke. Auf diese Weise
konnen einzelne Abschnitte der
Wandfldchen fiir eine spatere
Erweiterung des Gebdudetraktes
einfach zuriickgebaut werden.
Die Brandschutzpaneele wurden
horizontal liber 5,4 Meter ge-
spannt und mit der Stahltrag-
konstruktion verschraubt. Teilbe-
reiche, fiir die keine Brandschutz-
anforderung bestand, statteten
wir mit horizontal angeordneten
Lichtbandern der Firma Schiico
aus (Fassadensystem FW50+).

Zahlen, Daten, Fakten:

Fertigung & Montage

Aufgrund der Schallschutz-

und Brandschutzanforderungen
war es notwendig, dass samtli-
che Anschlussfugen, Uberginge
zu angrenzenden Bauteilen und
Bereiche mit Gebdudedehnfugen
genauestens durchgeplant wer-
den mussten. Unser Planungsstab
stimmte sich bei den hohen An-
forderungen an den Brandschutz
im Vorfeld mit den Planungsbe-
teiligten der Fraport AG, der
Flughafenfeuerwehr und der
Brandschutzbehdrde ab. Die ra-
sante Entwicklung des Frankfur-
ter Flughafens flihrte dazu, dass
bereits nach einjahrigem Betrieb
ein Teil der Fassadenflache des
Verbindungsganges wieder zu-
rlickgebaut und durch eine Fas-
sadenkonstruktion fiir die neue

Schiebetiiranlagen mit entspre-
chender Sicherheitstechnik.

Die hinterliifteten Blechkasset-
ten der Bolzeneinhangfassade

Wir bekleideten die Wandflachen
des C/D-Riegels und des Verbin-
dungsganges mit einer hinterliif-
teten Blechfassade. Gefertigt wur-
de weitestgehend im Standardras-
ter: 1,92 Meter in der Breite und
0,92 Meter in der Hohe. Dieses
Format ist auf die Achsraster der
Fassaden am Gate und an den
Briickenbauwerken abgestimmt.

In Abstimmung mit der TGA wur-
den einzelne Bereiche mit Wetter-
schutzgittern ausgeriistet. Den
oberen Abschluss bildet eine
durchlaufende Attikaabdeckung,
die sich iiber die Gesamtlange von

Sicherheit und Brandschutz

Wir flihrten in Teilbereichen
siebbedruckte, absturzsichernde
Verglasungen aus, damit der
Fluggast die Sicherheitsbereiche
des Flughafens nicht einsehen
kann. Samtliche Offnungsfligel
werden durch verdeckt eingebau-
te Magnetkontakte liberwacht;
hinter den Offnungen befindet
sich zusatzlich ein Durchwurf-
schutz aus pulverbeschichtetem
Streckmetall. Die Nachstrémung
zur natiirlichen Entrauchung des
C/D-Riegels sowie der Treppen-
hduser am Verbindungsgang
erfolgt ebenfalls iiber diese Off-
nungsfliigel.

Im Brandfall erfolgt die Auslo-
sung lber die Brandmeldezen-

Busankunft ersetzt wurde. AuBBer-
dem lieferten und montierten wir

circa 1600 laufenden Metern
erstreckt.

trale beziehungsweise lber die
Flughafenfeuerwehr.

Wissenswertes in Kiirze

Auftraggeber/Architekten/Projektbeauftragte:

Betreiber/Bauherr:
Planer/Architekten:

Fassadenberater:

Gesamtausfiihrung
Fassaden:

Fraport AG, Frankfurt/Main

JSK Dipl. Ing. Architekten,
Frankfurt/Main

IFFT Institut fiir Fassadentechnik
Karlotto Schott, Frankfurt/Main

Anders Metallbau GmbH, Fritzlar

Lieferanten Fassadenbauteile fiir den C/D-Riegel:

Fassadensystem/Gate-Bereiche:
Fassadensystem/Briicken-
bauwerke:
Sonnenschutz/Gate-Fassaden:
Sonnenschutz/Vorfeldkontrolle:
Blendschutz/Vorfeldkontrolle:
Verglasungen:
Lamellenfenster:

Schiico International KG, Bielefeld

Schiico International KG, Bielefeld
Schiico International KG, Bielefeld
Warema Renkhoff SE, Marktheidenfeld
Glasgard AG, Lollar

Glas Trésch GmbH, Nérdlingen
Schneider + Nélke Lamellenfenster
GmbH, Altenglan

Lieferanten Fassadenbauteile fiir den Verbindungsgang:

Fassadensystem:
Verglasungen:

Schiico International KG, Bielefeld
Glas Trésch GmbH, Nérdlingen

Brandschutzpaneele:
Lamellenfenster:

Objektdaten:

Fassadenflache gesamt:
C/D-Riegel:
Verbindungsgang:

Elementfassaden:
Stahl-Glas-Fassaden:
Pfosten-Riegel-Fassaden:
Hinterliiftete Aluminum-
Blech-Fassaden:
Sonnenschutz als innen-
liegende Fassadenmarkisen:

F90-Brandschutzfassade:
Technikaufbauten mit Well-
blechbekleidung:
Stahltragkonstruktionen fiir Ver-

bindungsgang und Aufzugstiirme:

Attikaabdeckungen:

Pflaum & Sohne Bausysteme GmbH,
Traun (Osterreich)

Schneider + Nolke Lamellenfenster
GmbH, Altenglan

ca. 12 800 m?
ca. 4220 m?

ca. 3700 m?
ca. 1780 m?
ca. 1750 m?

ca. 9000 m?

ca. 1510 m?(bestehend aus
290 Einzelbehingen)

ca. 5360 m?

ca. 1700 m?

300 to.
ca. 1600 m

Bildquellen: Die Bildrechte aller entsprechend gekennzeichneten Fotos liegen bei der Fraport AG. Alle tibrigen Fotos wurden von unseren Projekleitern erstellt.
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